Ateena- Kalavryta

Nyt, tai saattaa olla, ettei ehkä koskaan. 

Ennen tätä matkaa olin vaivihkaa tarkistanut kartaltani, millä suunnalla tämä Kalavryta oikein sijaitsee. Huomasin, että ei ole mahdotonta käväistä ja tulla takaisin Ateenaan samana päivänä.

Näin ajatus kalvasi minua kun istuin maamieheni Martinin kanssa iltakaljalla. Satelliittikuvakokous oli juuri päättynyt ja muutkin saman kapakan ulkopöydän ympärillä istuvien edustajien lauantai olisi auki, paluulentohan olisi vasta sunnuntaina.

Kysyin halukkaita mukaan seikkailuun, mutta ei kenenkään muun mieli lämmennyt ajatuksilleni. Joutuisin siis menemään yksin mutta mitä sitten, eihän Kreikassa turistin tarvitse juuri pelätä.

Hotellin reseptionisti kertoi minulle, miten Kalavrytaan pääsisin. Hän oli sitä mieltä, ettei Peloponnesosradan junat ole hyviä ja myöhemmin ymmärsin, mitä hän sillä tarkoitti. 

Takseja on Ateenassa vilisemällä eikä aamupalan jälkeen vienyt montakaan minuuttia saada sellainen oven eteen. Kuski innostui heti kun kuuli suunnitelmastani ja toivotti hyvää matkaa.

Asemalla kävelin suoraan lippuluukulle, juna näytti tekevän lähtöä. Myyjä selosti jotain junasta, en ymmärtänyt muuta kuin vaunun numero, mutta oikea löytyi nopeasti. Vaunuissahan ei tunneta kuin yhtä osastotyyppiä, eli tupakkaosastoa. Pinttynyt lika vaikutti vanhalta ja istahtamisen jälkeen nousin välittömästi pystyyn ja tarkistin housuni. Likaa ei kuitenkaan tarttunut siihen ja rauhoituin. 

Jotenkin käsitin, että juna lähtisi etelään päin, ja takana oleva dieseli olisi tuonut vaunut varikolta. Veturi ei kuitenkaan poistunut ja kun lähtöaika tuli, se nosti kierroksia, puhalsi mustan savupilven ja nyt huomasin kartan unohtuneen, pitihän mennä etelään päin. Rauhallisesti lähdettiin liikkelle, ja toivoin ikkunalasien olevan puhtaampi. Lämpötila oli keväästä huolimatta varsin korkealla ja ikkuna on voinut pitää auki.

Muutaman sadan metrin jälkeen Peloponnesosradan metrikiskot saivat vierelleen normaaliradan jossa oli menossa moottorijuna samaan suuntaan. Se ohitti meidät rauhallisesti ja kohta kaartui oikealle. Vai oliko niin, että me käännyttiin vasemmalle? Joitakin tasoristeyksiä seurasi, jossa pitkät autojonot kertoi liikenteen jaosta selvää sanomaa. Pian ilmestyi pitkä ratapiha, rivissä dieselveturiraatoja ja tietysti myös vaunuja, osittain purettuina. Tännekö tämäkin kohta päätyisi?

Kolisteltiin rehevien takapihojen välistä luoteeseen. Dieselin ääni kertoi vierähtäneen jo tovin viime huollosta, venttiilien kilinää oli selvästi havaittavissa. Tuntui kuitenkin siltä, että tämä juhta selviäisi kunnialla tehtävästä, sillä kohta rata alkoi nousta pitkää ylämäkeä, eikä tehnyt tiukkaa.

Päästiin avarimmille seuduille, jossa rakentaminen oli vilkasta, varsinkin tehtaita oli eriasteisissa vaiheissa. Mäellä suunta oli vaihtunut luoteesta länteen. Pysäkki, jo kolmas, eikä kukaan näyttänyt poistuvan nelivaunuisesta junasta. Ylängöllä oli kaatopaikkoja joiden kupeseen oli rakennettu selvästi asutettuja aaltopeltimajoja. Vauhtia alkoi selvästi tulla lisää ja vaunut heilui rajummin, alkoi alamäki. Kuljettaja käytti ahkerasti torvea ja suunta oli nyt lounaaseen, Talot loppuivat, huomasin puiden puuttuvan, eikä ollut enää juuri pensaitakaan. Paikoin puuttuu jopa tavallinen ruoho.

Lähestyvä meri näkyi jo, vaikka välissä oli jalostamo. Tehtaanpiippuja, puutarhoja, autojonoja, omakotitaloja, kauppoja ja taas asema. Megara oli hieman isompi paikka ja odotettiin vastaantuleva Intercity. Matka jatkui ja vähitellen rata lähestyi meren rantaa. Maisema jyrkkeni kunnes oli enää pelkää karua rinnettä, radan yläpuolella näkyi moottoritie. Tiukkoja mutkia, jarrutuksia, alhaalla välkkyi meri. Rinne tasaantui ja kolkuteltiin pienten kylien läpi. Sitrushedelmiä, aaseja (vai oliko muuleja), autonromuja, puutarhoja, vuohia, muistiin jäi erityisesti maahan asti väännetty tasoristeyspuomi. Sitten vauhti hiipui ja tuli asema, ikkunan takana viikunapuiden lehdet olivat käden ulottuvilla. Sitten lähdettiin tavallista suuremmalla äänellä, edessä rata kaartui moottoritien alitse vasemmalle, epäilemättä oli edessä nousua. Dieselin ääni syveni entisestään mutta vauhti ei kasvanut enää. Saavuttiin mäelle, jossa oli taas asema. Laituri oli uusi, samoin rata. Sitä oli varmaan jouduttu siirtämään moottoritien tieltä. Nyt oli edessä Korinthin kanava. Pitkässä kaaressa rata vei sillalle. Kanava itse oli kyllä syvä kuilu kuten muistin nähneen kuvista, mutta sinänsä pettymys, odotin leveämpää.

Heti kanavan jälkeen alkoi alamäki ja kohta pysähdyttiin Korinthin asemalla. Alkoi olla aika kuumaa ja avasin ikkunan. Lähdettiin liikkeelle ja Korinth jäi taakse. Loiva alamäki jatkui kunnes oltiin ihan rannalla. Seurattiin meren rantaa joskus vain muutamaa metriä vesirajalta. Välillä porhallettiin hedelmätarhojen läpi, että näki selvästi sitruunoita puissa. Vauhti nousi mielestäni liiankin kanssa tällaiselle radalle tällaisella junalla. Vaunut heilui rajusti ja kolina alkoi kuulostaa vaarallisen kovalta.

Yllättäen nuori nainen puhutteli minua. "Sorry, en ymmärrä Kreikkaa" sanoin. The window, please... Tajusin että oli tullut kova vetoa kun ikkuna oli edelleen auki. Mutisin anteeksipyynnön ja suljin ikkunan. Kreikkalaisten mielestä on 23 astetta varmaan kohtalaisen viileä, minulle olisi vähän vetoa sopinut.

Kartan puute kävi taas mielessä, miten kaukana se Diakovto enää mahtaa olla. Voisiko se äskeinen nainen osata sen verran Englantia? Kävelin sinne, missä hän istui ja kysyin varovaisen yksinkertaisella tavalla. Hän pyysi minua istumaan heidän kanssaan, tilaa oli. Heti keskustelu syntyi. Mistä ollaan, minne menossa. Hän ei osannut kovin hyvin, mutta hänen tyttärensä auttoi. Tyttö, ehkä 10 vuotias mustatukkainen tuleva kaunotar, oli koulussa lukenut jo jonkun verran. En heti ymmärtänyt hänen nimensä, mutta tajusin kun hän kirjoitti sen minulle kalenteriin. Delta-Omega-Rho-Alpha, Dora. No niin!

Ai Diakovtoon? He ovat myös poistumassa siellä, mutta siihen menee vielä ainakin puoli tuntia. Mitä minä sitten Diakovtossa? Kerroin olevani rautatieharrastaja ja menossa katselemaan Kalavrytan rataa.

Siinä sitten rupateltiin "in Special English" kunnes saavuttiin perille. Asemalla odotti jo perheen isä ja puristettiin kättä. Hän tietysti kysyi, että tarvitsenkö apua mutta vakuutin pärjääväni.

Diakovto, tästä olen nähnyt kuvia. Todellisuus oli kuitenkin erilainen. Asemarakennuksen vieressä oli muistomerkiksi nostettu jalustalle Kalavrytaradan vanha höyryveturi. Itäpuolella näkyi olevan tallit. Sinne heti, kunhan ensin tarkistaisin aikataulut. 40 minuuttia aikaa luulisi riittävän haukkaamaan jotain ja tutustumaan veturitalleihin. Pääradan kiskojen toisella puolella näkyi jotain baaria, josta saattoi löytää jotain syötävää. Siitä vaan, suoraan kiskojen yli, muutkin näköjään tekivät niin. Baarissa oli hyvin suppea valikoima, mutta vaikka turistikausi oli vielä kaukana, niin sain ostettua Giroksen. Tämä Kebab:ia muistuttava pikaruoka oli ennestään tuttu ja kelpasi. Sitten Girosta mussutellen kävelin talleja päin. Kalavrytarata on Peloponnesosrataakin kapeampi ja raideleveys on ainoastaan 750mm. Kiskot tuntuivat älyttömän kapealta, mutta tallin edessä seisoi kaarevalla kiskolla kaksi junaa. Kalavrytajunat muodostuu kolmesta yksiköstä josta keskimmäinen on lyhyt generaattorivaunu. Mäkiosuudella alimmaisena on moottorivaunu ja ylimpänä samannäköinen liitevaunu jossa on myös ohjaamo. Koska minkännäköistä liikettä ei ollut, palasin asemalle ja ostin viereisestä kaupasta uuden filmin. Kävelin vähän matkaa johonkin suuntaan Diakovton katuja pitkin mutta palasin ajoissa asemalle.

Noin 15 minuuttia ennen aikataulun mukaisen lähtöaikaa alkoi kuulua lähestyvän dieselin ääni. Ilmeisesti juna oli tulossa vuorilta ja palaisi kohta sinne takaisin. Juna pysähtyi aseman omalle puolelle ja dieselin ääni hiljeni tyhjäkäynniksi. Tällaisia yhdistelmiä en ollutkaan vielä nähnyt, mutta ensimmäisenä tuli mieleen, että väritystä vaihtamalla tästä voisi saada oikein hyvää. Matkustajia poistui yllättävän monta ja katosivat jonnekin. Muutama ihminen oli jo kuten minä norkoillut laiturilla odotellessaan lähtöä. Nyt ne lähestyivät junaa ja nousin heti etuvaunuun, halusin varmistaa itselleni hyvän paikan. Onnistuin hyvin ja sain etuikkunalla istumapaikan. Hitaasti vaunu täyttyi ihmisistä. Ihmettelin kun oli niin paljon turistin näköisiä, vaikka ei niitä vielä huhtikuussa pitänyt olla. Vieressäni oleva keskiikäinen pariskunta puhui selvästi Hollantia ja videokamera heiluttava mies saattoi olla Italiasta.

Lähdön hetki lähestyessä kuljettaja nousi vaunuun ja pujottautui vasemmalla olevaan koppiinsa johon ei olisi mahtunut isompaa miestä. Generaattori myrähti ja lähdettiin hiljaa liikkeelle. Tallien ja pääradan välistä rata vei ensin pari sataa metriä itään päin ja kaartui sitten oikealle loivaan nousuun. Linja näytti kapealta kuilulta, joka oli hedelmäpuiden reunustama. Hyvin huolletun dieselin ääni syveni kun mäki alkoi. Kylä jäi taakseen ja lähestyttiin solaa. Odotin jo ensimmäisen hammastankoosuuden ilmestyvän, mutta siihen meni vielä tovin. Kaarrellen noustiin kukkivien pensaitten välistä. Vuoret näyttivät koko ajan vain korkeammilta. Kalkkikiviseinät lähestyivät ja siellä täällä oli selvästi havaittavissa tippukiviä. Verkkainen vauhti hiljeni entisestään ja pieni kolahdus ilmoitti hammaspyörän saaneen otetta. Rata jyrkkeni mutta hyvin rasvatut hampaat eivät pitäneet minkäänlaista ääntä. Olin ennenkin ollut hammasratajunassa eikä tämä ollut kovin jyrkkä. Tiesin tarkat luvut ennestään enkä ihmetellyt. 

Sitten hampaat loppuivat ja vauhti kiihtyi taas. Silloilla soi ja tunneleissä raikui, mutta kaiken yli kuului generaattorivaunun voimakas jylinä. Saavuttiin ensimmäiselle ohituspaikalle jossa joku jäi pois. Lähdettiin liikkeelle mutta ennen vaihdetta pysähdyttiin taas ja parin minuutin odottamisen jälkeen ilmestyi toinen juna mutkan takaa. Amerikkalaisen turistin näköinen mies shortseissa kuvasi meitä kun päästiin liikkeelle ja sukellettiin kallioleikkaukseen. 

Sypressien ja vesiputouksien välissä rata jatkoi nousuaan. Lisää tippukiviä ja värikkäitä pensaita ilmestyi jokaisen mutkan takaa. Vuraikos-joen kuohut näkyivät siltojen alla välillä kaukana alhaalla, välillä vain muutaman metrin päästä.

Seuraava asema oli lähellä Mega Spileon:in luostari. Täältä se vallankumous alkoi 180 vuotta sitten. Rataa ei kuitenkaan rakennettu tämän takia, vaan parantaakseen Kalavrytan alueen asukkaiden yhteyttä maailmalle. 

Pysähdys piti olla vain muutama minuuttia ja kuljettaja tuli taas hyttiinsä. Ei päästy kun puoli metriä kun pysähdyttiin taas ja kuljettaja hermostuneesti kokeili vipujaan. Hän pisti päänsä avonaisesta ikkunasta ja huusi jotain taakse. Toinen mies tuli ja ahtautui koppiin. Miehet väänsivät vipuja ja keskustelivat kovaäänisesti. Sitten toinen poistui ja näin sen öljykannun kanssa generaattorin kimpussa. Pienen keskustelun jälkeen lähdettiin liikkeelle, kuten piti. Tuli taas hammasosuus ja siinä oli sitten varmaan radan upein osuus. Ennen oli rata varmaan mennyt suoraan eteenpäin sillan yli tunneliin. Silta oli edelleen paikalla ja tunnelin kautta näki vuoren läpi palaa taivasta. Uusi silta oli kuitenkin rakennettu oikealle kuohuvan joen yli uuteen tunneliin jossa rata kaartui takaisin vasemmalle. 

Vähitellen maiseman ilme pehmeni. Hampaat loppuivat ja vauhti parani. Matkan loppuosa, viimeiset 20 minuuttia nousua oli vain vähän. Kalavrytan ei muistuta vähääkään ja Vuraikoskin on synnyinseudullansa varsin lempeän näköinen. Pehmeät rinteet ja hedelmäpuut vihreillä niityillä loivat paratiisimaisen tunnelman.  Kalavrytan kylä alkoi hahmottua ja pääteasema tuli näkyviin. 

Dieselin jyrinä vaimeni ja juna pysähtyi pehmeästi. Laiturilla seisoi kymmeniä ihmisiä odottamassa. Päätin varmistaa ensimmäiseksi paluumatkani. Kapusin vaunusta muita mutkitta astelin seinällä näkyvän aikataulun luo. Katsotaan.... HITSI!!! Viimeinen vuoro lähtee viiden minuutin jälkeen, ei muuta kuin takaisin junaan. Helpommin sanottu kuin tehty, laiturilla olleet olivat ehtineet ottaa paikat haltuun. Menetin näköalanäkymät mutta pääsin sentään mukaan.

Kalavryta on näin pikaisesti kaukaa katsottuna tosi nätti paikka. Harmitti, mutta eihän nyt ollut mitään sesonki vielä. Tähän aikaan vuodesta tällä liikkuu asukkaitten lisäksi ainoastaan tosi harrastajat.

Edelleen näytti olevan ongelmia, henkilökunta keskusteli hermostuneesti ja öljykannulla oli jälleen käyttöä. Dieselin jyrinä valloitti korvat ja melkoisella nykäyksellä päästiin matkaan. Aikataulun mukaan oltiin muutamaa minuuttia etuajassa mutta miksi pitäisi odottaa, kun ei olisi kuitenkaan enää mahtunut yhtäkään matkustajaa lisää.

Tunnelma oli melko tiivis, olisikohan tuo tyttöluokka kouluretkellä? Kikatusten säestämänä sukellettin rotkoon. Jossakin kärysi hieman, ilmeisesti öljyä kohta lisättäisiin. Arvasin jonkun jarrun jumiutuneen ja että öljyämällä sitä, oli mahdollista saada juna edes liikkumaan. Joka pysähdyksella öljyttiin mutta käry vain lisääntyi.

Onnellisesti päästiin Diakoftoon ja edelleen etuajassa. Tutkin aikataulut ja sen mukaan pitäisi kohta saapua Ateenaan matkalla oleva Intercity. Lippuluukulla sain naurettavan pienellä summalla lunastettu IC- paikkalipun.

IC on aika uusi ja iloisen värinen kaksiosainen moottorijuna. Ilman ihmeempää ääntä IC saapui ja nousin etummaisena olevaan moottorivaunuun. Istuuduin paikalleni ja ihmettelin ensimmäiseksi siisteyttä. En odottanut näin puhdasta tulomatkan jälkeen.

Rauhallisesti lähdettiin liikkeelle. Tämä dieseli kuulosti paljon terveemmältä. Vauhti kasvoi yllättävän suureksi ja teleistä lähtevä kolinaa yltyi. Arvioin nopeuden olevan noin 100km tunnissa. Vaikka kolina alkoi hirvittää, juna kulki tosi pehmeästi eikä juuri edes heilunut. Jouduin hyvästä vaikutelmasta huolimatta vaihtamaan paikkaa, sillä oman paikan ikkunalasissa oli niin pahoja vääristymiä, että silmiä alkoi särkeä. Sitäpaitsi vasemmalla puolella oli merinäköalaa. Tilaa oli riittävästi, vaunu oli puolityhjää. Kuljettaja käytti ahkerasti torvea. Taitaa olla hyvin viisasta näin kovalla vauhdilla. Tämä ei sitten pysähtynyt kaikilla pysäkeillä, olihan se IC! Korinthin kanavan jälkeen vauhti hiipui varmaan johonkin 60een ja alkoi hämärtää. Korinthin ja Megaran välissä on tiukat mutkat jyrkässä maastossa. Näin vilauksella merkin jossa oli numerot 60, taisi olla nopeusrajoitus.

Lännessä auringonlasku maalasi taivaalle mahtavan iltaruskon, alkoi hämärtää. Hiljalleen maisema katosi pimeyteen mutta tilalle tuli sadoittain valoja. Kolisten matka jatkui ja sitten olinkin yhtäkkiä taas Ateenassa.

ei ollut vaikea saada taksia. Yöllä tuntuu Ateenassa taksimatka vielä hurjempaa.

Soitettaessa tuttavalleni sain kuulla, että he istuvat Plakan reunalla sijaitsevassa ravintolassa ja meinaavat juuri tilata. Siis pyysin kuljettajaa viemään keskustaan. Lyhyen etsimisen jälkeen löysin heidät ja ehdin vielä mukaan pitoihin.

Tämän seikkailun jälkeen oli mukava istahtaa syömään ja juomaan hyvässä seurassa. Olihan ruokailu unohtunut kun oli niin paljon ihailtavaa.

Kertakaikkiaan, jos vähänkin pidät junista ja olet sielläpäin, käy katsomassa. Se on ehdottomasti sen arvoinen!

